SIKKER HANDTERING AF BITUMEN NYNAS



Lasninger i overgangen til et
bzeredygtigt samfund

Nynas tilbyder bitumen og naftenske
specialprodukter til anvendelser,

der bergrer menneskers liv hver

dag, for eksempel inden for
elektrificering og vejinfrastruktur. Vores
kernekompetence er at opgradere
tunge molekyler til hgjtydende,
langtidsholdbare specialprodukter. Vi
opererer pa et internationalt marked
med et staerkt fokus pa Europa og
arbejder taet sammen med kunder for
at skabe lgsninger, der imgdekommer
udfordringer og udnytter mulighederne
| overgangen til et baeredyqgtigt
samfund.
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Om Nynas

Hos Nynas er vi dedikeret til at udvikle lgsninger, der understatter overgangen til et mere
beeredygtigt samfund.

Nynas Bitumen er i front, nar det gaelder baeredygtighed inden for vejbelaegning. Vi
leverer bitumenbindemidler, der er 100% genanvendelige, udleder ingen CO, og aldrig
braendes. Vores fokus er at levere holdbare, hgjtkvalitetsprodukter, der forlaenger levetiden
pa vejbelaegning, samtidig med at de reducerer det samlede CO,-aftryk og behovet for
jomfruelige materialer. Ved at fremme polymermodificerede bitumener (PMB) forbedrer

vi holdbarhed og levetid. Derudover statter vi baeredygtige metoder gennem varme,
halvvarme og kolde blandingsbindemidler, der reducerer energiforbruget, minimerer
bitumenaldring og reducerer risikoen for eksponering pa arbejdspladsen. Med stgtte

fra forskning og innovation fortsaetter Nynas Bitumen med at lede branchen i at skabe
lzsninger, der forudser fremtidige udfordringer.

Sikkerhed er en grundlaeggende prioritet i alt, hvad vi ger. Uanset om det er pa vores
produktionsfaciliteter, under transport eller hos kunder, er vi forpligtet til at sikre et sikkert
og sundt arbejdsmiljg for medarbejdere, entreprengrer og besggende. Vores ambition er
at opretholde en sikkerhedsindsats, der overstiger branchestandarder, og sikre, at bade
personlig og procesrelateret sikkerhed forbliver centralt i vores drift.

Denne handbog fungerer som en vejledning til at opretholde og styrke vores
sikkerhedskultur. Radene i denne udgivelse afspejler den aktuelle viden om farer og risici
forbundet med handtering af bitumenprodukter. Hvis produktet blandes med andre
materialer, skal brugerne tage hensyn til disse, nar de identificerer eventuelle yderligere
farer og risici, der matte opsta.

Nynas har gjort en stor indsats for at sikre palideligheden af de data, der anvendes i

denne udgivelse, men giver ingen garantier og patager sig intet ansvar, hverken direkte
eller indirekte, for skade eller tab, e] heller for overtraedelse af gaeldende internationale,
nationale eller lokale love, eller for kraenkelse af tredjeparts rettigheder som falge af brugen
af denne udgivelse. Uddrag fra denne udgivelse ma gengives uden omformatering, bortset
fra kommercielle formal.

Denne vejledning, Nynas sikkerhedsdatablade og anden sikkerhedsrelateret information er

tilgaengelig pa www.nynas.com



Produktinformation

Bitumen er et alsidigt byggemateriale, der fremstilles ved raffinering af
raolie eller rdolie baseret ramateriale for at opfylde specifikke krav til

fysiske egenskaber til forskellige anvendelser. Dets primaere egenskaber

— at veere klaebende, vandteet, termoplastisk, holdbar, modificerbar og
genanvendelig — ger bitumen ideelt til bygge- og ingenigr opgaver. Bitumen
findes i mange former med talrige anvendelser bade inden for vejbygning
og industriel produktion. Det klassificeres som et byggemateriale under
byggevareforordningen (CPR)'.

Bitumen er en kompleks blanding af kulbrinter, der indeholder mange
forskellige kemiske forbindelser med relativt hagj molekylvaegt. Det

ber ikke forveksles med kultjzere, som fremstilles af sort kul gennem
destruktiv destillation ved hgje temperaturer. Kultjeere har en helt anden
kemisk sammensaetning og fysiske egenskaber og klassificeres som
kraeftfremkaldende. Kultjeere anvendes ikke laengere til belaegning i Europa.
Naturligt forekommende asfalter er uraffinerede produkter og betragtes ikke
som bitumen.

! Forordning (EU) 2024/3110 fra Europa-Parlamentet og Radet af 27. november 2024 om fastsaettelse
af harmoniserede regler for markedsfering af byggeprodukter.



TYPER AF BITUMEN

Der er tre hovedtyper af bitumen.
Vejbelaegningsbitumen anvendes hovedsageligt i asfaltbelaegninger til veje.

Hard bitumen fremstilles ved hjeelp af lignende processer som
vejbelaegningsbitumen, men er hardere og mere sprad. Dens primaere
anvendelsesomrader omfatter gulvbelaegning, bitumenmaling og impraegnering
af traefiberplader.

Oxideret bitumen (luftblaest) fremstilles ved at sende luft
gennem et bitumenramateriale, hvilket far ilten til at reagere med
bitumenhydrokarbonerne. Dette resulterer i et produkt med hgjere
bladgeringspunkt og lavere temperaturfglsomhed.

En mild grad af luftblaesning, kendt som semi-blaesning, anvendes ofte til

at justere de fysiske egenskaber med henblik pa at fremstille materialer der
bruges til vejbelaegning. Semi-blaest bitumen har Pl < 2. En intens grad af
blaesning (oxidering) anvendes ofte til at justere de fysiske egenskaber med
henblik pa at fremstille materialer for anvendelse til industrielle formal. Kraftigt
oxideret bitumen anvendes hovedsageligt som tagdaekningsmateriale, taetning
mod vandindtraengning, elektrisk isolering og mange andre kraftigt oxideret
bitumener har Pl > 2.




MODIFICERET BITUMEN OG BITUMING@SE BLANDINGER

Bitumen kan ogsa bruges som ramateriale til at skabe blandinger med
forbedrede handterings- og anvendelseseegenskaber. Disse blandinger
forbedrer bitumens fysiske egenskaber.

Polymermodificeret bitumen (PMB) kombinerer bitumen med polymerer,
hvilket giver ekstra slidstyrke, hgj sammenhangskraft og modstandsdygtighed
over for revner samt deformation.

Bindemidler til lavtemperatur asfalt (WMA) kan fremstilles med organiske
eller kemiske tilseetningsstoffer. Tilsaetning af voks, et organisk tilsaetningsstof,
giver bindemidler med lavere viskositet end ikke-modificeret bitumen ved
hajere temperaturer. Lavtemperatur asfalt (WMA) muligger asfaltproduktion og
udlaegning ved lavere temperaturer sammenlignet med traditionel varmblandet
asfalt (HMA), hvilket farer til forbedrede arbejdsforhold, lavere energiforbrug
og reducerede emissioner.

Bitumenemulsioner er fine dispersioner af bitumen eller modificeret
bitumen i vand. | Europa er emulsioner typisk kationiske (sure) og
udlaegningstemperaturen varierer fra den omgivende temperatur og op til ca.
90 °C.

Cutback-bitumen bestar af bitumen blandet med flygtige oplasningsmidler
som paraffin eller mineralsk terpentin for at ggre det mere flydende. Dette
ger det lettere at handtere og pafere ved stuetemperatur. Cutback-bitumener
anvendes primeert til overfladebehandling og bindelag.

Fluxede bitumener fremstilles ved at blande bitumen med ikke-flygtige
olier, hvilket gar produktet bladere og ger udlaegningen lettere. De olier,
der anvendes, er typisk hgjkogende destillater eller procesolier, som forbliver
i bindemidlet efter pafaring. Fluxet bitumen anvendes primaert til fleksible
vejbelzegninger i kolde klimaer eller til reparation af huller i vejen.

Nogle gange tilsaettes et klaebemiddel til alle typer bitumen for at forbedre
asfaltblandingens klaebeevne.



Effekten af forurening pa
produktkvaliteten

Forurening af bitumen kan i hgj grad pavirke dens kvalitet og egenskaber.

Hvis bitumen bliver forurenet med let olie eller andre stoffer under transport
eller udlaegning, ber den testes igen for at sikre dens kvalitet. Selv sma
maengder oplgsningsmidler, benzin, fyringsolie eller diesel kan aendre bitumens
egenskaber betydeligt, hvilket gar den mindre klaebende og mere tilbgijelig til at
svigte i en asfaltblanding. Bitumens egenskaber kan ogsa aendre sig, hvis den
opbevares i lange perioder ved hgje temperaturer. Over tid oxiderer bitumen og
haerder, hvilket reducerer dens penetrationsveerdi, et mal for hardhed. Denne
heerdningsproces gar hurtigere ved hgjere opbevaringstemperaturer og er
veerre i delvist fyldte tanke, hvor mere luft er til stede.

Blanding af forskellige typer bitumingse produkter under transport kan negativt
pavirke bitumens egenskaber og udgare sundheds- og sikkerhedsrisici. For
mere information, se Eurobitume Loading Compatibility Matrix.



Vores bitumen- og
nafteniske specialprodukter
bruges til mange
forskellige anvendelser,
som mennesker kommer

| kontakt med hver

dag, sasom elektricitet,
veje, broer og anden
infrastruktur.



Klassificering og maerkning

Bitumen er registreret under REACH? af EU-producenter og -importarer.

Der er i gjeblikket fire forskellige bitumentyper registreret under REACH.
Vejbelaegningsbitumen, herunder semi-blaest bitumen (Pl < 2), er hovedsageligt
omfattet af fglgende bitumensubstanser:

e Bitumen, CAS 8052-42-4

e Residuum (petroleum), vakuum, CAS 64741-56-6

e Residuum (petroleum), termisk krakket vakuum, CAS 92062-05-0

Kraftigt oxideret bitumen (Pl > 2) er omfattet af falgende substans:
e Oxideret bitumen, CAS 64742-93-4

Pa baggrund af tilgaengelige data er vejbelaagningsbitumen og semi-blaest
bitumen ikke klassificeret som farlige for menneskers sundhed, sikkerhed eller
milje i henhold til den europaeiske forordning om klassificering, maerkning og
emballering (CLP).

Dyreforsag med kondensater af rag/dampe fra kraftigt oxideret bitumen (Pl >

2), der er genereret ved hgje temperaturer, indikerer, at gentagen eksponering

for disse dampe kan udggre en mindre kraeftfremkaldende risiko. Kriterierne for
kraeftklassificering er ikke opfyldt, men yderligere risikohdndteringsforanstaltninger
er beskrevet i sikkerhedsdatablade (SDS) for disse produkter.

En ny undersggelse udfert i forbindelse med REACH har set pa dampe fra
kraftigt oxideret bitumen (PI > 2). Undersagelsen viste, at disse dampe kan
skade fertiliteten. Derfor er kraftigt oxideret bitumen nu klassificeret som
Reproduktionstoksicitet kategori 1B (H360F) — kan skade fertiliteten.

Bitumenblandinger, der indeholder oplasningsmidler, flux, emulgatorer og

andre tilseetningsstoffer, kan vaere klassificeret som sundheds- eller miljafarlige.
Klassificeringen af disse blandinger afhaenger af indholdsstofferne og deres
maengder. Det er afggrende at kontrollere sikkerhedsdatabladet (SDS) for hvert
produkt. Nynas leverer SDS for alle sine bitumenprodukter. For mere information,

besag venligst www.nynas.com eller kontakt din lokale Nynas-repraesentant.
2Forordning (EF) nr. 1907/2006 af Europa-Parlamentet og Radet af 18. december 2006 om registrering,
vurdering, godkendelse og begraensning af kemikalier (REACH)

3Forordning (EF) nr. 1272/2008 af Europa-Parlamentet og Radet af 16. december 2008 om
klassificering, maerkning og emballering af stoffer og blandinger.
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Risici forbundet med bitumen

Der er risici ved arbejde med bitumen pa grund af de hgje temperaturer,
der er involveret i dets fremstilling, opbevaring, transport og handtering. De
vigtigste risici og foranstaltninger til at reducere disse risici, sammen med
farstehjeelpsprocedurer, er beskrevet i de falgende afsnit.




Temperaturkontrol for opbevaring og
handtering af bitumen

Temperaturerne bgr holdes sa lave som rimeligt muligt og under de maksimale
handterings- og opbevaringstemperaturer for at minimere risikoen for dampe,
brandfarlige atmosfaerer og brande, samtidig med at produktkvaliteten
opretholdes. Den maksimale opbevarings- og handteringstemperatur er 200
°C for destilleret (straightrun) bitumen og 230 °C for kraftigt oxideret bitumen.
Serg ogsa for, at bitumen opbevares mindst 30 °C under dets flammepunkt.

Bitumen skal opbevares i godt isolerede tanke med varmeanlag. Forskellige
varmesystemer bar overvejes. Spoler kan fa en opbygning af koks eller
rester, der isolerer, hvilket far tanktemperaturen til at falde. Elektriske
varmeanlaeg kan ogsa fa en opbygning af koks eller rester, hvilket kan fare til
overophedningsproblemer og lzekager pa grund af materialespaendinger.

Regelmaessig omraring er afgerende for at holde produktet homogent. Ved
tankinspektioner skal spoler og varmelegemer vaere rene og funktionsdygtige.
Udlgbsledninger og pumper bgr vaere varmeisolerede og isolerede for at
forhindre blokeringer og slangebrud.

Hvis bitumen overophedes lokalt, kan der dannes koksaflejringer pa
varmeelementer og andre interne dele af opbevaringstanke. Disse
koksaflejringer kan efterhanden falde af og forstyrre pumpe- eller
blandingsprocesser.




Bitumenforbraendinger

Bitumen produceres, opbevares, transporteres og handteres normalt varmt, og
derfor er den starste risiko ved bitumen muligheden for at forarsage alvorlige
forbraendinger.

Flere scenarier udgar en risiko for, at personale udsaettes for varm bitumen,

herunder:

e Enslange eller pakning, der spraenger

e Overkogning af en lastbil eller lagertank

e En ventilblokering, der slipper

e Prgvetagning uden korrekt personligt beskyttelsesudstyr (PPE) eller korrekt
erfaring med at abne ventilen

PERSONLIGT BESKYTTELSESUDSTYR (PPE)

For at minimere risikoen for forbraendinger, brug altid PPE og falg korrekte
procedurer. Vaelg PPE baseret pa en grundig risikovurdering for den specifikke
opgave og placering.

Ved lastnings- og losningsarbejde kraeves fuldt PPE:

e Sikkerhedshjelm med hagerem og visir

o Nakkebeskytter

e Heldragt med hgj synlighed

e Varmebestandige handsker med lange aermer

o  Sikkerhedsstavler, der nemt kan tages af

e Personligt dosimeter (PDM) til maling af
svovlbrinte

Lokalt kan der veere yderligere krav til personlige
vaernemidler (PPE), sdsom personlige alarmer for
alenearbejde. En personlig dosismaler (PDM) for
svovlbrinte skal anvendes under pafyldning og
anbefales kraftigt under aflaesningsoperationer.




N@DBRUSERE

Nedbrusere skal opfylde fglgende standarder:

e Placer bruseren mindst 6 meter vaek, men ikke mere end 20 meter fra
udlgbspunktet. Hvis den er inden for 6 meter, skal den vaere afskeermet fra
mulig bitumensprgijt.

e Placeringen af bruseren skal vaere tydeligt skiltet og godt oplyst.

e Bruseren skal fungere under alle vejrforhold og levere vand i mindst
20 minutter. Vandet skal vaere tempereret for at undga hypotermi.

e Bruseren bar veere alarmeret for at advare personalet pa stedet om at
bruseren bruges.

FORSTEHJALP VED FORBRANDINGER

Kal bitumenforbraendinger i mindst 20 minutter, farst med tempereret vand for
at reducere smerten, derefter med varmt vand for at forhindre hypotermi, hvis
forbraendingen er stgrre end starrelsen pa en hand. Skyl gjenforbraendinger i
mindst 5 minutter.

FORS@G IKKE AT FJERNE BITUMEN PA ARBEJDSPLADSEN

For mere detaljeret information, se bilaget Eurobitume Burns Card.



Svovlbrinte

Svovlbrinte frigives fra raolie og opvarmet bitumen og er almindeligt
forekommende i olieindustrien.

Svovlbrinte, H S (CAS nr. 7783-064, EINECS nr. 231-977-3), er en giftig og
brandfarlig gas, der er tungere end luft og kan ophobes i lavtliggende omrader
og lukkede rum. Gassen er kendetegnet ved en kraftig lugt af “radne aeg”

ved lave koncentrationer, men denne lugt kan ikke bruges som en palidelig
advarsel om farlige koncentrationer, da gassen hurtigt bedgver lugtesansen.
Nar bitumen handteres varm, vil bitumenlugten desuden maskere svovlbrintens
lugt af rddne ag.

Symptomer pa eksponering for svovlbrinte kan omfatte gjenirritation, kvalme,
opkastning, svimmelhed og hovedpine.

| dbne omrader udger svovlbrinte normalt ikke en sundhedsrisiko. Det kan dog
ophobes i lukkede rum som f.eks. gasrummet i opbevarings- og transporttanke,
der indeholder bitumen, hvor det kan na farlige og endda dadelige niveauer.

Eksempler pa omrader, hvor der er risiko for eksponering for svovlbrinte,
omfatter naerhed til mandehuller (manlids), trykaflastningsventiler pa lastbiler
samt ventilationsudtag fra lagertanke. Under pafyldning af tanke skal der
udvises szerlig opmaerksomhed ved ventilationsudtagene.

Under laesse- og losningsoperationer er trykaflastning af tanken og dbning af
mandehuller kritiske aktiviteter med gget risiko for eksponering for svovlbrinte.

Der er ogsa risiko for farlige niveauer af svovlbrinte i bitumenlagertanke pa
asfaltanlaeg.



Hvis svovl tilsaettes bitumen eller modificerede produkter, @ges koncentrationen
af svovlbrinte i opbevarings- og transporttanke. Risikoen for eksponering

for svovlbrinte under laesse- og losningsoperationer gges derfor tilsvarende.
Bemaerk, at ogsa efterfglgende leverancer i disse tilfaelde kan blive pavirket af
de hgje koncentrationer af svovlbrinte.

For at reducere mangden af svovlbrinte kan der tilsaettes et kemikalie,
der reducerer koncentrationen af svovlbrinte — sdkaldte scavengers — til
bitumenproduktet.

P& mange laessesteder skal chaufferen
sta her under laesning

. Tankvognens mandehulsdaeksel < 50 ppm

1.5m<1ppm

1.0m <3 ppm

0.5m <5ppm

Headspace i tankbil <500 ppm

Bemeaerk: Veerdierne er eksempler, der er opnéet fra Nynas’ malinger af svovlbrinte.
Koncentrationerne kan vaere betydeligt hgjere, hvis svovl tilsaettes uden brug af en scavenger.



TILTAG FOR AT FOREBYGGE EKSPONERING MOD
SVOVLBRINTE

e Identificér altid den potentielle eksponering og foretag en risikovurdering.

e Sta ikke i vindretningen fra udluftningsabninger, nar tanktryk aflades,
mandehuller dbnes, eller der udtages praver.

e Placér ventilationsudtag vaek fra lagertankens gasrum for at minimere
menneskelig eksponering for bitumendampe og svovlbrinte.

e Opsat advarselsskilte for svovlbrinte taet pa ventilationsudtag fra
bitumenlagertanke og ved laesse- og losningssteder.

e Anvend udsugningsventilation under pafyldning af lastbiler.

e Anvend jordbaserede operationer under aflaesning, dvs. chauffaren ma ikke
ga op pa lastbilen for at aflaste tanktrykket via en ventil eller dbne
mandehullet. Operationen skal udfgres fra jorden i sikker afstand fra
eventuel udluftning.

e En personlig dosismaler (PDM) for svovlbrinte skal anvendes under
pafyldning og anbefales kraftigt under aflaesningsaktiviteter. Alternativt bar
stedet udstyres med permanent installerede malere.

e Mens bitumenlagertanke fyldes, skal adgang til tankenes tage samt fra
jorden teet pa ventilationsudtag forbydes.

e Brug en helmaske med gasfilter, nar adgang til ventilationsudtag er
nadvendig, f.eks. ved manuel tankmaling og inspektion. Gasmaske
anbefales ogsa kraftigt under aflaesning, hvor jordbaseret betjening ikke
er mulig.

e Kontrollér altid for svovlbrinte og felg lokale regler for adgang til lukkede
rum, fer der gas ind i lukkede damprum i bitumenlagrings- og
transporttanke.

Bemaerk, at svovlbrinte er tungere end luft og kan ophobes i bunden af tanke.
Produktaflejringer i lagertanke kan indeholde lommer af svovlbrinte.

Der findes nationale arbejdsmiljggraensevaerdier (OEL) for svovlbrinte. For flere
detaljer, se bilaget om arbejdsmiljggraensevaerdier eller sikkerhedsdatabladet (SDS).



FORSTEHJALP VED FORGIFTNING ELLER OVERDREVEN
EKSPONERING FOR DAMPE

e Fjern under sikre forhold personen fra det forurenede omrade til frisk luft.

* Folg redningsprocedurer og brug passende personlige vaernemidler, f.eks.
andedrzetsvaern, sele og sikkerhedsline.

e Hvis du er uddannet til det, pabegynd kunstigt andedraet, hvis personen
er holdt op med at traekke vejret. Tilfarsel af ilt kan hjzelpe. Sag legelig
radgivning for videre behandling.

e Huvis gassen har pavirket gjnene, skyl gjnene med vand i mindst fem
minutter og s@g laegehjzelp.

Tankens ventilation .
(Skyltning) Ovre manlucka < 50 ppm

(Skyltning)

Ventilationsutlopp vid
fyllning av bitumentank

Ventilationsutlopp <500 ppm
1 m fran ventilationsutlopp < 50ppm

5 m fran ventilationsutlopp < 5ppm

Tankens manluckor
(Skyltning) Ventilationsutlopp
(Skyltning)

u Anslutning av bitumenutlopp

Bemaerk: Veaerdierne er eksempler, der er opnéaet fra Nynas' malinger af svovlbrinte.




Varm bitumen i kontakt med vand

Selv en lille maengde vand i en lastbil eller lagertank med varm bitumen kan
forarsage farlig overkogning. Derfor er det afgarende at sikre, at tanke og
lastbiler er helt fri for vand.

Eksempler pa risici for overkogning inkluderer:

e Tidligere transport af bitumenemulsion eller ethvert produkt, der
indeholder vand

e En kold lastbil eller lagertank (vandkondens/dampe)

e Fanget vand i en lagertank

e Efter tankvedligeholdelse, der involverer hgjtryksrensning
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TILTAG FOR AT FORHINDRE OVERKOGNING

Sgrg for, at lagertanke og transportlastbiler er helt fri for vand. Det er isaer
vigtigt at bekraefte, at en ny tank eller en tank, der kommer tilbage fra service,
er fri for vand. Det samme geelder for rgr, der bruges til at overfgre varm
bitumen til tanken. Forhindre desuden, at vand kommer ind i eller dannes i
bitumenlagertanke.

Nar du fylder en tom, kold tank, ger det gradvist for at lade eventuel fugt
fordampe. For tanke med kold bitumen, varm langsomt op, indtil bitumen
nar 120 °C, for at lade eventuel fugt fordampe, far du tilseetter mere varm
bitumen.

Serg for, at bitumen daekker varmelegemerne under opvarmning.
Mere information findes i Eurobitume Boil-Over prevention.
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Brandfare

Hvis bitumen overophedes, kan dampe fra bitumen i lukkede rum danne
brandfarlige blandinger, som kan antaendes.

Der er risiko for antaendelse, hvis bitumen laekker ind i tankisoleringen, da
kulbrinter fra den forurenede isolering kan antaendes af tankens varme
overflade ved temperaturer under 100 °C.

Pyroforisk indhold fanget i koksaflejringer kan udvikle sig pa vaegge og
tage i bitumenlagertanke. | naerveer af ilt kan dette udggre en risiko for

selvantaendelse.

Der er risiko for brand pa grund af eksponerede overophedningselementer i
tanke, hvis bitumen ikke daekker bitumenspiralene/elementerne.
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FOREBYGGELSE AF BRAND- OG EKSPLOSIONSFARE

e Opbevar bitumen under maksimal lagringstemperatur og mindst 30 °C
under dens antaendelsestemperatur

e Sgrg for, at lagertanke samt transport- og lagertanke er i god stand og
fri for leekager

e Udskift isolering, der er blevet forurenet, isaer efter overfyldning af en
lagertank

e Brug dampdyser for at reducere brandrisikoen i forurenet isolering, som
ikke kan udskiftes med det samme

e Oprethold kontrolleret iltfattighed for at undga dannelse af pyroforiske
koksaflejringer. litkoncentrationer mellem 4 % og 6 % anbefales for at
forhindre opbygning af koksaflejringer*

e Fortraeng potentielt braendbare dampe, for luft tillades at komme ind
i tanken, f.eks. ved nedkgling fer vedligeholdelse. Abn ikke tanken mod
atmosfeeren, for alle breendbare dampe er fjernet

e Sgrg for, at der er tilstraekkelig bitumen i tanken til at daekke spiraler/
elementer

¢ Undga abne flammer naer bitumen-tankvogne og lagertanke, der har
indeholdt cutbacks

SLUKNING AF BITUMENBRANDE
BRUG ALDRIG VANDSTRALE!

e Bitumenbrande skal slukkes ved kvaelning for at forhindre fortsat ilttilfersel

e Sma brande kan slukkes med skum, tert pulver eller kuldioxidapparat

e Store brande bgr slukkes med skum- eller pulverapparat, men der er risiko
for, at branden blusser op igen. Skum og pulver skaber ikke en varig iltfri
atmosfaere ved bitumenbrande

e Brug damp fra en sprgjteenhed eller et tarpulverapparat ved brande i
tankisolering

Hvis en bitumenbrand opstar, ring til de lokale brandmyndigheder og informer
dem om, at bitumen er involveret.

4 Energy Institute/Eurobitume, Model Code of Safe Practice Del 11, Sikkerheds-, sundheds- og
miljgaspekter ved design, konstruktion, drift, inspektion og vedligeholdelse af bitumenproduktion,
blanding, lagring, distribution, produkthandtering og brug, samt prevetagning, 5. Udgave
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Bitumendampe

Opvarmet bitumen afgiver dampe. Eksponering mod hgje koncentrationer

af bitumendampe kan irritere gjne, naese og luftveje. Bade maengden og
sammensatningen af bitumendampene afhaenger af temperaturen, sa det er
afggrende at handtere bitumen ved den lavest mulige temperatur.

Bitumen indeholder naturligt meget sma maengder polycykliske aromatiske
hydrocarboner (PAH'er), hvoraf nogle kan vaere kraeftfremkaldende. Derfor har
forskere undersggt, om personer, der arbejder med asfalt, har en hgjere risiko
for at udvikle kreeft.

En stor international undersagelse foretaget af IARC® har set pa asfaltarbejdere
i flere europaeiske lande. Undersggelsen viste, at nogle grupper havde en

let forhgjet forekomst af lungekraeft, men det var ikke muligt at fastsla, om
dette skyldtes bitumen eller andre faktorer sdsom rygning. En opfalgende
undersggelse viste, at rygning var den mest sandsynlige arsag til stigningen

i lungekraefttilfaelde. Forskerne fandt ingen direkte sammenhang mellem
arbejde med bitumen og lungekraeft.

I 2013 gennemgik IARC® alle offentligt tilgeengelige data om bitumen og

bitumendampe og konkluderede:

e Tagarbejde med oxideret bitumen: sandsynligvis kraeftfremkaldende for
mennesker (Gruppe 2A)

e Arbejde med mastic asfalt og hard bitumen: muligvis kraeftfremkaldende
(Gruppe 2B)

e \Vejbelaegning med straight-run bitumen: muligvis kraeftfremkaldende
(Gruppe 2B)

Disse konklusioner vedrgrer eksponering for bitumendampe og medfarte
ikke nogen andring i klassificeringen af bitumen under CLP-forordningen,
men farte til, at branchens hidtidige maksimale handteringstemperaturer blev
indarbejdet i REACH-dossiererne for at reducere eksponeringen:

e 200 °C for bitumen og semi-blaest bitumen (Pl < 2)

e 230 °C for kraftigt oxideret (Pl > 2)

°International Agency for Research on Cancer
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Resultaterne fra den nyligt afsluttede undersggelse af dampe fra kraftigt
oxideret bitumen (Pl > 2) viser en skadelig effekt pa fertiliteten, hvilket har fert
til en fareklassificering for reproduktion. Pa tidspunktet for udgivelsen af denne
handbog arbejder branchen fortsat pa at vurdere de samlede konsekvenser
(Derived No Effect Levels (DNEL), eksponeringsscenarier, anvendelser,
risikohandteringsforanstaltninger osv.) af disse nye fund, men alle brugere af
kraftigt oxideret bitumen skal udfare nye risikovurderinger for at evaluere og
handtere disse risici.

Der findes ingen EU-arbejdsmiljggraensevaerdier (OEL) for bitumendampe,
men flere europaeiske lande har indfgrt deres egne graensevaerdier. Disse
veerdier er landespecifikke. For detaljeret information henvises til bilaget om
arbejdsmiljggraenseveerdier.

Den DNEL, der er fastsat i REACH-processen, er 2,9 mg/m3 (total
kulbrintekoncentration, 8 timer) for bitumen baseret pa irriterende virkninger. Pa
tidspunktet for udgivelsen af denne handbog er fastlaeggelsen af en mulig DNEL
for kraftigt oxideret bitumen og reproduktionstoksicitet endnu ikke afsluttet.

TILTAG FOR AT FOREBYGGE EKSPONERING FOR
BITUMENDAMPE

For at reducere eksponeringen skal bitumen handteres ved korrekt
temperatur, og de rigtige produkter skal anvendes til hver specifik opgave.
Bitumenindustrien har fastsat de maksimalt anbefalede temperaturer for
opbevaring og handtering til:

e 200 °C for vejbelaegningsbitumen samt semi-blaest bitumen

e 230 °C for kraftigt oxideret bitumen.

Hvis OEL- eller DNEL-vaerdierne overskrides, skal eksponeringen kontrolleres ved
brug af udsugning, lukkede systemer eller personlige vaernemidler.

Vigtige punkter for at forebygge eksponering for bitumendampe:

e Hold lave handterings- og opbevaringstemperaturer

e Sgrg for tilstraekkelig ventilation og andedraetsveern efter behov
e Vurder pavirkningen af dampe fra alle tilsatte komponenter

e Brug ikke dieselolie som slip- eller rengeringsmiddel
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Udledning til luft, vand og jord

Bitumen

Bitumen anses generelt ikke for at vaere farligt for miljget, og dets anvendelse i
f.eks. veje eller tage medferer normalt ingen miljgpavirkning.

Hovedudledningen fra bitumen under opbevaring og handtering er
bitumenrgg, som bestar af flygtige organiske forbindelser (VOC) og lugt.

Bitumen er et inert materiale, der ikke oplgses i vand. Hvis laekager eller spild
opstar, kan det smeltede varme materiale forarsage alvorlige forbraendinger.
Nar bitumen er afkalet, starkner det og kan ryddes op med standardudstyr som
skovle, rive og frontlaesser.

I vand synker bitumen normalt til sedimentet pa bunden, selvom det nogle
gange kan flyde. Den primaere effekt af et spild er adsorption af bitumen

til sediment, hvilket forarsager fysisk forurening. Bitumens oplaselighed i
vand er sd lav, at den anses for ubetydelig, og det forventes ikke at udgare
en vaesentlig risiko for vandmiljger. Selvom bitumenbestanddele kan
bioakkumulere, begraenser deres lave vandoplgselighed og haje molekylvaegt
biotilgaengeligheden for akvatiske organismer. Derfor er bioakkumulering
usandsynlig.

Bitumenemulsioner

Nar emulsionen kommer i kontakt med jord, adskilles den til bitumen og
vand. Bitumenet absorberes i det gverste lag og kan renggres som almindelig
bitumen. Vandfasen vil dispergere.

Bitumenemulsion spreder sig pa vandoverfladen og blander sig med vandet.
Efterhanden kollapser emulsionen ved fortynding. Emulgatoren oplgses delvist,
og bitumenet spredes. Bitumenemulsioner indeholder lave koncentrationer

af emulgatorer, der kan udgare en miljgfare. Studier af afstramningsvand fra
slurry-overfladebehandling viser, at over 99,9 % af emulgatoren binder sig til
bitumen/aggregat og ikke forbliver i vandfasen®. Den samme unders@gelse
viste, at emulgatoren er steerkt adsorberet pa jord, hvilket betyder at det
forbliver taet pa vejoverfladen, selvom det fglger med afstremning.

°> Environmental and Safety Aspects of Cationic Bitumen Emulsions, Thorstensson/Jame
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Undersggelsen konkluderede, at der ikke forventes udvaskning af emulgatorer
fra produktet i brug, for eksempel fra veje eller byggepladser.

Cutback-bitumen

| tilfeelde af et spild af cutback-bitumen kan oprydning vaere mere kompliceret.
Den lavere viskositet af cutback-bitumen ggr, at den kan traenge ned i jorden
og potentielt pavirke naerliggende vandlgb, inden den haerder. Cutback-
bitumen indeholder oplgsningsmidler, hvilket udger en miljgrisiko og kan skade
vand og jord.

Hvis cutback-bitumen spildes i vand, dannes en film pa overfladen, som spreder
sig. Bitumenet haefter pa jorden, og oplgsningsmidlet fordamper. Bitumenet
selv forbliver ubevaegeligt pa jordoverfladen og kan fjernes mekanisk.

VEJLEDNING VED SPILD

Lille spild: Lad bitumenet kale og starkne. Fjern det mekanisk og placer det i
beholdere til bortskaffelse eller genanvendelse i henhold til lokale forskrifter.

Stort spild: Forhindre spredning ved at skabe en greft eller barriere med sand, jord
eller andre materialer. Behandl ellers som et lille spild. Kontakt lokale myndigheder
og beredskabstjeneste. Hand| altid i overensstemmelse med lokal lovgivning.

Nynas tager alle spild alvorligt og kraever rapportering af alle spild over 50 liter i
henhold til CEFICs (European Chemical Industry Council) retningslinjer.

Ved indgang i tanke og lukkede rum

Fer man gar ind i en tom bitumentank, skal en grundig risikovurdering
identificere farer som svovlbrinte, kulilte, iltmangel, brandfarlige dampe,
pyroforisk indhold og faldende affald (f.eks. koks). Indgang skal betragtes
som en sidste udvej, med alle andre alternativer ngje vurderet pa forhand.
Hvis indgang er ngdvendig, skal tanken ventileres, gastestes og en
tilstraekkelig redningsplan etableres. Personligt beskyttelsesudstyr, inklusive
andedraetsvaern, skal vaelges baseret pa vurderingen. Alt arbejde skal fglge et
tilladelsessystem for arbejde i lukkede rum for at sikre streng overholdelse af
sikkerhedsprotokoller.
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Sikker levering af bitumen

Hos Nynas er sikkerhed hgjeste prioritet. For at undga ulykker er det afggrende
at falge korrekte procedurer for lastning, transport og losning af bitumen.
Leverandgren, transporteren og kunden skal samarbejde for at sikre, at disse
processer er sikre.

Transport af varm bitumen er underlagt internationale FN-regler for farligt
gods (ADR). Bitumen betragtes som farligt, fordi det transporteres ved hgje
temperaturer (over 100 °C, men under dets flammepunkt). Detaljerede
oplysninger findes i bilag ADR.

Felgende kapitel beskriver Nynas minimumskrav til sikker lastning og losning af
bitumen. Vi anbefaler ogsa at falge Eurobitume " Guide to the Safe Delivery of
Bitumen” og andre relevante dokumenter, som findes pa www.eurobitume.eu

Uddannelse

Personalet pa stedet skal have tilstraekkelig viden til at kunne opleere

chauffgrer i, hvordan man sikkert laster og aflaesser bitumen pa deres lokation.
Uddannelsen ber ogsa omfatte sikker handtering, opbevaring og modtagelse af
bitumenprodukter samt handtering i tilfaelde af haendelser.

Alle chauffarer skal modtage en stedsspecifik sikkerhedsintroduktion i
begyndelsen af hver saeson eller ved farste gang, de ankommer for at laste eller

losse. Introduktionen skal dokumenteres, underskrives og dateres.

Skriftlige instruktioner for lastning og/eller losseprocedure skal vaere
tilgaengelige for chauffaren.
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Personligt beskyttelsesudstyr (PPE)

Chauffgren og alt personale inden for 6 meter af lastnings- eller losningszonen
skal baere fuldt PPE som angivet i bilag PPE. Det anbefales ogsa at have

ekstra beskyttelsesudstyr pa stedet til dem, der kan fa brug for at hjzelpe i en
n@dsituation.

En personlig dosismaler (PDM) for svovlbrinte skal anvendes under pafyldning
og anbefales kraftigt under aflaesningsoperationer.

Nedudstyr og procedure

Der skal veere tydelige, skriftlige kontaktoplysninger i tilfeelde af ngdsituation
ved lastnings- eller losningsstedet.

Mindst én ngdbruser skal vaere tilgaengelig i lastnings-/losseomradet. Den

ber placeres mellem 6 og 20 meter fra lastnings- eller lossepunktet. Hvis
bruseren er taettere end 6 meter, skal den vaere beskyttet for at beskytte mod
bitumensprgit i tilfeelde af en haendelse. Det anbefales, at bruseren ogsa har
en gjenskyllestation. Bruseren skal kunne levere en kontinuerlig strem af rent,
tempereret vand i mindst 20 minutter. Betjeningen af bruseren bgr vaere enkel,
sasom fodplade, trykbar eller traek-handtag.
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Nedudstyr relateret til lastning/losning af bitumen skal vedligeholdes, inspiceres
0g testes regelmaessigt, og der skal fgres dokumentation. Rad om behandling
af bitumenforbraendinger skal vaere synligt i lastnings- og losseomradet og
tilgaengeligt, hvis yderligere medicinsk behandling er ngdvendig. Se Eurobitume
Burns Card for mere information, bilag Eurobitume Burns Card.

Vigtig sikkerhedsudstyr, der ber vaere pa stedet, inkluderer brandslukkere,
farstehjaelpsudstyr til forbraendinger, svovlbrinte-maleudstyr og PPE i henhold
til bilag PPE, for at kunne hjaelpe tilskadekomne personer inden for 6-meters
afspaerringen.

Lastnings- og losseprocessen ber altid overvdges. Alternativt bar der
vaere et system til at alarmere i tilfeelde af problemer (f.eks. en alarm for
alenearbejdere).

Det anbefales at etablere fysiske barrierer eller andre tydelige mader at
afgraense 6-meters sikkerhedszonen omkring lastbilen, for at sikre, at
uautoriseret personale ikke utilsigtet gar ind i omradet under losse- eller
lastningsoperationer.

Chaufferens tilstedeveerelse under lastning og losning

Der er risiko for sprgijt, isaer i starten af lastningen. Chaufferen skal til enhver
tid opholde sig naer ngdstopknappen under lastning og losning. Det er strengt
forbudt at omga funktionen af nogen dgdmandsknap eller fodpedal, der
anvendes ved lastning.
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Arbejde naer mandehuller (manlids)

Opbevarings- og lastbiltanke kan indeholde hgje niveauer af svovlbrinte. For at
undga eksponering under pafyldning og aflaesning:

Udluft eller trykaflast tanken, hvis mandehullet skal dbnes.

Betjen lastbilen fra jorden under aflaesning. Det anbefales kraftigt at baere
gasmaske, hvis trykaflastning/abning af mandehul skal udfares fra toppen
af lastbilen.

Abn mandehullet og bevaeg dig straks vaek.

Laen dig ikke ind over mandehullet og indand ikke dampene.

Chauffaren bgr holde afstand til mandehullet og helst sta i vindretningen
(op mod vinden) for at undga eksponering for dampe.

Brug udsugningsventilation, hvis det er muligt, for at reducere eksponering
for svovlbrinte og bitumendampe.

o Bf,
& on

.
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Provetagning af bitumenprodukter

Pravetagning af varm bitumen er farlig pa grund af risikoen for sprajt

og spild, som kan forarsage forbraendinger. Brug altid passende PPE
angivet i bilag PPE

Prgvetagningsomradet skal veere let og sikkert at f& adgang til
Pragvetagningsanordningen skal have en sikker konstruktion og veere let at
bruge

Felg altid de stedsspecifikke instruktioner. Hvis du er usikker, spgrg stedets
repraesentant

Praver ma ikke tages direkte fra lastbilen
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SIKKER LASTNING

For at minimere ulykker og sikre leverancer af hgj kvalitet er det afggrende, at
en lastbils tank er fri for rester fra tidligere laster. Dette er iscer vigtigt, hvis den
tidligere last har indeholdt emulsioner (som indeholder vand) og produkter med
lavt flammepunkt. At laste bitumen pa vand eller emulsion kan forarsage en
voldsom reaktion eller overkogning og skal altid undgas.

Tanke, der har transporteret emulsioner eller andre vandholdige produkter,
skal damp-renses og tarres, for de bruges til bitumenprodukter. Der skal ogsa
udvises seerlig forsigtighed, nar man fylder tanke, der har vaeret ude af drift,
da de kan indeholde kondensvand. Selv sma maengder vand kan fordrsage
overkogning, ndr varm bitumen laesses i tanken.

For mere information, se Eurobitume Loading Compatibility Matrix og
Eurobitume boil-over prevention. | tilfeelde af tvivl, kontakt altid Nynas.

32



SIKKER LOSNING

Anlaegget skal opfylde alle lovkrav til det udstyr, der bruges til losning og
opbevaring af bitumen. Losseomradet skal vaere fri for forhindringer eller risici,
der kan blokere flugtveje, og der skal veere passende faldsikring, hvor det er
nadvendigt.

Overfyldningsbeskyttelse

Inden pabegyndelse af enhver overfarsel til en tank, bar det kontrolleres, at der
er tilstraekkelig ullage til den foreslaede overfarsel. Tilstraekkelige og palidelige
mader at male lagertankens indhold og ullage skal vaere tilgaengelige. Malere
skal tydeligt angive, hvilken lagertank de henviser til, og bar veere synlige

fra chauffgrens position ved lossepunktet. Lagertanke, rgr og koblinger skal
tydeligt maerkes med de korrekte produktnavne.
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Bitumentanke skal vaere udstyret med en hgj-niveau alarm (HLA) ved 90 % af
tilgeengelig kapacitet og ber ogsa have en uafhaengig hej-hgj-niveau alarm
(HHLA) ved 92,5 %. Begge med tydelige lyd- og/eller lysalarmer.

Overlgbsrar bgr placeres, sa chauffgren ikke udsaettes for svovlbrinte.
Overlgbsrar bar ogsa placeres for at beskytte chauffgren mod risikoen for at
blive sprgjtet med varm bitumen.

Brug af slange

Aflzesningsslangen er afgerende for sikker aflzesning af hgjtemperaturprodukter.
Det er vigtigt at bruge den korrekte slange til hver specifik anvendelse. Slangen
skal veere mindst 4 meter lang og godkendt til bade temperatur og tryk.

Test af slanger skal fglge lokale love og bedste praksis, men det anbefales at
teste dem mindst én gang om dret. Dette inkluderer certificering af udstyret og
at fare optegnelser over testene. Slanger, der ikke er testet, ma ikke bruges.
Slangen kan ogsa udskiftes regelmaessigt med samme interval som testen.
Chauffarer skal dagligt kontrollere slange, koblinger og pakninger far brug.
Hvis der findes fejl, ma det defekte udstyr ikke bruges, og der skal traeffes
korrigerende foranstaltninger.

Andre forholdsregler ved fejl (overfyldning, blokeringer mv.)

Maling: Palidelige metoder til at male tankens indhold og ullage skal veere
tilgaengelige.

Malere skal tydeligt angive, hvilken lagertank de henviser til, hvilken maleenhed
der anvendes, og vaere synlige fra chaufferens position ved lossepunktet.

Ventilationsrgr: Tankens ventilationsrgr skal placeres, sa produktudslip eller
laekager ikke udger en risiko for personale eller leveringskeretgijer.
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Sporing og isoleret rerfaring: Indlgbet til bitumentanken skal vaere korrekt
konstrueret, godt understattet og vedligeholdt for at sikre, at ingen rester
blokerer eller alvorligt reducerer rgrenes nominelle diameter. Sporet og isoleret
rerfering til losning anbefales for at mindske risikoen for tilstopning.

Sugepumpe: Det anbefales kraftigt at installere en sugepumpe. Dette
reducerer risikoen for ukontrollerede udslip af varm bitumen og mindsker
vaesentligt bitumenudslip til omgivelserne.

Anlaeg uden sporings- og isoleret ragrfaring samt sugepumper har hgjere
forekomst af personskader og udslip.

Rapportering og inspektioner

Hvis der opstar en ulykke eller haendelse, kontakt anlaeggets personale og falg
lokale instruktioner. Rapportér tekniske fejl, usikre forhold og andre relevante
problemer til anlaeggets personale.

Chauffarer skal bruge deres eget rapporteringssystem, men skal informere

Nynas for at sikre, at forebyggende og korrigerende tiltag iveerksaettes sa
hurtigt som muligt.
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Bilag
PERSONLIGT BESKYTTELSESUDSTYR (PPE)
Tak til Eurobitume for brugen af denne illustration.

g

Sikkerhedshjelm med
varmebestandigt
nakkebeskyttelse og fuldt
visir; helst med hagerem.

Beskyttelsesbriller, helst
sammen med sikkerhedshjelm
med fuldt visir.

Varmebestandige handsker
med lange armer, i henhold
til EN 388, EN 407 eller
gaeldende standarder.

Kedeldragt, flammehaemmende
og varmebestandig, i henhold

til ENISO 11612 og EN 1149-5.
Overflader eller markeringer med
hgj synlighed.

Personlige Sikkerhedsstavler, der let
alarmerede kan tages af. Riggerstavler
monitorer for H,S e il leven j
) anbefales til leveringsarbejde.
anbefales.
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EUROBITUME BITUMEN BRANDSKADEKORT

Besag publikationsafsnittet pa Eurobitumes hjemmeside for at finde
brandskadekortet for bitumen pa forskellige sprog:
www.eurobitume.eu/publications

BITUMEN FORBRANDINGER

RETNINGSLINJER
VED FORSTEHJALP

Alle som arbejder med varm bitumen ber kende disse retningslinjer for
forstehjaelp i tilfalde af forbraendinger.

Dette dokument skal falge patienten og placeres synligt for
transporten til laegen eller hospitalet.

FORSTEHJALP

Bitumen brandskader skal keles ned i mindst 20 minutter, ferst med lunkent vand for at reducere
smerte, derefter med kropstempereret vand for at undga nedkeling (hypotermi) hvis det forbraendte
omrade er starre end starrelsen pa en hand. Brandskader i gjnene/gjenomréadet skal skylles i mindst

5 minutter.

FORS@G IKKE AT FJERNE BITUMEN
FRA SKADESTEDET

MEDICINSK BEHANDLING
(hvis i tvivl ring til 112)

Foranstaltninger for at fierne bitumenlaget fra huden ber tages sa hurtigt som muligt under tilsyn
af en laege eller pa et hospital. Imidlertid ber denne behandling foretages med forsigtighed, fordi
skedeslos flernelse af bitumen kan resultere i, at huden bliver beskadiget yderligere, hvilket ager
risikoen for infektion og muligheden for komplikationer.

| forste omgang er det ikke vigtigt at vide, om forbraendingen er overfladisk eller dyb. Ferste prioritet
ber veere at flerne bitumen uden at forarsage yderligere skade.

eurobitume

european bitumen association
info@eurobitume.eu
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ERHVERVSMASSIGE EKSPONERINGSGRZANSER

TWA Tidsvaegtet gennemsnit (8 timer)
STEL Korttidsgraensevaerdi (15 min)

SVOVLBRINTE (H,S)

TWA STEL
ppm mg/m3 ppm mg/m3

Danmark 5 7 10 14

Estland 5 7 10 14

Den Europaeiske Union ) 7 10 14

Finland 5 7 10 14

Norge 5 7 10 14

Sverige 5 7 10 14
Storbritannien 5 7 10 14
https://ilv.ifa.dguv.de/limitvalues/33656
BITUMENRQG

TWA STEL
ppm mg/m3 | ppm mg/m3

Danmark 1 2 Bitumenrag
Estland 5 Bitumenrag
Den Europaeiske Union Ingen veerdi

s o[ e,
Norge 5 Bitumenrag
Sverige 1 3 gllij:;zmp, inklusive
Storbritannien ) 10 Bitumenrag




ADR

Transport af varm bitumen falder ind under internationale FN-regler for farligt

gods pa grund af den hgje transporttemperatur, hvilket ger den farlig:

e UN 3257: ELEVATED TEMPERATURE LIQUID, N.O.S. (bitumen) ved eller
over 100 °C og under dets flammepunkt

e Klasse: 9

e Emballagegruppe: Il

e Klassificeringskode: M9

Bitumen cutbacks og emulsioner kan ogsa klassificeres som farlige pa
grund af egenskaber som lavt flammepunkt eller miljgpavirkning. Tjek altid
transportinformationen i sikkerhedsdatabladet.

Transportmetoder

De fleste bitumentransporter hos Nynas foregar pa vej (ADR). Keretgjer og
tanke skal opfylde ADR-lovgivningens krav. Bitumen transporteres typisk i bulk
med vejtankbiler eller skibe. | nogle lande bruges ogsa jernbanetransport.
Mindre maengder kan leveres i tromler eller mellemstore beholdere, iscer

til emulsioner og cutback bitumen, selvom dette er mindre almindeligt for
vejbitumen.

Sikkerhedsradgiver for farligt gods (DGSA)

Alle virksomheder, der er involveret i transport og handtering af farligt gods,
skal have en certificeret DGSA. Dette inkluderer bitumenleverandgren,
transporteren og modtagende virksomheder, der er involveret i
losningsprocessen.
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Nynas’ ansvar som leverander

Nynas leverer sikkerhedsdatablade med information om klassificering af farligt
gods for hvert produkt. Yderligere information kan gives efter anmodning.
Leverandgren/afsenderen er ansvarlig for:

e Klassificering af produkter under ADR, RID, ADN og IMDG

e Brug af godkendt emballage til pakkede produkter

e Sikring af korrekt maerkning

e Deklarering af produkter i henhold til lokale regler

e Udstedelse af korrekte transportdokumenter til leverancer

Vognmandens ansvar

Vognmanden skal sikre:

e Karetgjer er fuldt udstyret i henhold til ADR-lovgivningen og
korrekt maerket

e Chauffgrer har den ngdvendige uddannelse og certifikater

e Chauffgrer har ADR-instruktioner pa skrift 5.4.3

Vognmandens sikkerhedsradgiver for farligt gods skal arligt give Nynas en
arsrapport om farligt gods, hvis Nynas anmoder om det.
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Referencer og yderligere information

NYNAS

Information om Nynas' produkter og yderligere sikkerhedsinformation findes pa
Nynas’ hjemmeside, www.nynas.com

EUROBITUME

Nynas er medlem af den europaeiske bitumenbrancheforening Eurobitume.

En vigtig del af foreningens mission er at levere information om sundhed,
sikkerhed og miljg. Nedenfor er links til nogle vigtige HSE-dokumenter, men
flere findes pa Eurobitumes hjemmeside, www.eurobitume.eu/publications/

e Guide til sikker levering af bitumen

e  Brandskadekort

e  EB Vejledning om nadbruser

e  EB Sikker levering af bitumen

e  EB Overkogning forebyggelse

e Eurobitume Potentiel risiko for H,S i bitumenproduktion og leveringsproces

e  Bitumenindustrien — Et globalt perspektiv
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ENERGY INSTITUTE

Model Code of Safe Practice, Part 11, Sikkerhed, sundhed og miljgmaessige
aspekter ved design, konstruktion, drift, inspektion og vedligeholdelse af
bitumenproduktion, blanding, lagring, distribution, produkthandtering og
anvendelse samt prevetagning, 5. udgave: www.energyinst.org







SIKKER HANDTERING AF BITUMEN
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